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Aut Grund des groflen Lufiwiderstonds des Wohnanhdngers erreicht

disses Gesponn nicht die zulissige Hachstgeschwindigkeit von
30 kmjh.

TRABANT 601
MIT ANHANGER




Waoknwagenkenner empfehlen, den Anhiinger lieber eine Mummer
kisiner zu wahlen als der rur Verfiigung stehende Pew ziehen knnte,
Die Krofireserven des Motors werden doduorch nicht bis zur letzten
Grenze in Anspruch genemmen, und man kommt besser varwirts,
Wie alle guten Ratschldgs hat aber auch dieses Rezept Grenzen,
denn mit dem kleinsten Pkw kann mon eben nur den kleinsten
speziell fiir ihn gebauten Wohnanhdnger zishen. Desholb wihiten
wir fir diesen ouBergewshnlichen Test den Trabant$01 und den
Woknonhdnger LC 9-200. Die Fohrzeuge stellten uns die Herstellar
VEB Suchsenring Automobilwerke Zwidiou und die PGH Heimstolz,
Wefedingen, zur Verfligung, woflir wir ihnen herzlich danken. Der
Trabant mit Hycomat hatte nach keine 1000 km zuriickgelegt, als der
Hénger angekuppelt wurde, Er hat die bisher héirteste Beanspru-
chung, der wir einen Testwogen unterzogen, glénzend dbarstanden,
5o daf wir dia in der Betrisbsanleitung hinter der Brutio-Anhdnge-
last 280 kp in Klommer gesetrte Einschréinkung .ouf eigene Gefahr”
fir Gbertricbene Vorsicht holten milssen. Uber den Trabant 601 be-
ichtern wir spéter ausfihdidch, er l8uft nodh einige Zeit bei uns im
Diauertast, |n diesem Beitrag geht es speziell um dis Effahrungen, die
wir mit dem Gespann auf rund 3000 km gesammelt haben.

Dar U 9.900 — wir steliten ihn im Heft 7 bereits vor = ist ein-
schiiaBlich Kupplung 2,75 m long, 1,65 m breit und 2 m hach, Der 2m
lange Acfbou rubt auf einem Rahmen aus U-Profilen, Die Pendsl-
halbachsen und die zur Fihrung erforderlichen Schrdglenker sind om
Rabren mit wartungsirelen Silentbuchsen angelenkt Die Schrig-
lenker kbnnen an ihrem Anschluf an den Pendelachsen in dar Lénge
verstellt werden, um die Rodstellung mit 0,5 bis 1° Vorspur exekt ein-
suhalten. Die Einzelradfederung Gbernehmen auf jeder Seite vier in
Mabenndhe ongeordnete Gummiblicke., Die Abmessungen entspre-
chen den edkigen Motarblocklogern vom F 8, nur die Shore-Hérle daz
Gummis wurde den gewiinschten Federungseigenschaften des Anhin-
gers angepabt. Die ouf Schub beanspruchien Gummiblécke ermbg-
lichen 70 mm Federweg. Sie haben in dieser Anordnung eine hohe
Eigendampfung, die sin Aufschaukeln oder seitliches Schaukeln des
Auiboues bei Eahrbahnunebenheiten nicht aufkemmen |dBt. Dia Fel-
gen 2.50C ¥ 12 und Reifen 3.50-12 stommen wvom Motorraller
Bardin brw. Troll. Nach Ansicht der Fachleute wéren kleinere Felgen-
durchmesser wnd Reifen mit gréferem Luftvclumen finternational
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Bei kleinstem Wendekreis ist noch ausreichend Abstand pwischen
Anhinger und Plow.

iiblich ist die Dimension 4.80 — 10) im Hinblick ouf Federungsver-
migen und Fohreigenschafien noch besser.

Die Lostverteilung

Der Einsatz des finnischen Flugreugbauspertholzes {finf Schickiten
kodhfest verdeimt, Gesamtdicke 2 mm!) fir den doppelwandigen Auf-
bau und daos einfache und leichte Fahrgestell erméglichten die
geringe Eigenmasse von nur 250kg der Standardousfihmng {win-
schlieBlich Propangasaniage). Im Rohmen der zuldssigen Gesamt-
masse. von 280 kg kinnen noch 30kg rugeladen werden. Bel der
Lastverteilung muf der edorderdichen Stiitzlast ouf der Kupplungs-
kugel gwischen 20 und 50 kg Rechnung getragen werden, um aptimale
Fohreigenschaften des Zuges zu sichern. Hecklustigkeit des Anhin-
gers wirde die Bodenhoftung der Hinterachse des Zugwagens redu-
zieren und Schleudergefohr herverrufen. Dos Gespann hat die bessere
StraBenlage. wenn der grifte Teil des Geptidks im Zugwogen, nicht
imi Anh@nger untergebracht wird. Mit dem vollbelasteten Plw splrt
man die 280 kg Anhéingelost weit weniger als mit nur sin bis zwei
Personen besetrtem Wagen.

Beim Beladen des Zugwagens dorf aber die Stitzlast an der Hanger-
kupplung nicht vergessen werden. Um ihren Betrag reduziert sich die
zultissige Nutzlost des Plkw! Da diese Stitelast noch hinter dem
Wagenhedk ongreif, belastet sie dis Hinterochse hoher als gleich

Die Réder des Wohnanhéngers werden mit Pendelachsen gefithrt
urid mit Gummiblécken gefedert.

Die auf Schub beanspruchten Gummiblockfedern sind in Radndhe
vor und hinter der Achse ongeordnet,
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Verldngerte Rirckblickspiegel sind mit dam Wohnanhdnger un-
erléflich,

schweres Gepdck im Kofferrmum, Denkt mar sich non nodh, die Hine
terrider ols Mitteipunkt einer Wippe, so wird versténdlich, Jdafl die
Stitzlost auf der Kupplungskugel sogor die Vorderachse entiostet, in
der Ebene ist das koum zu spiiren. An griiBeren Steigungen kénnen
dadurch die Lenkeigenschaften und beim Frontantrieb auch die van
den Rédern aul die Fohrbahn ibertragenen Antriabshrifte Besin.
trachtigt werden. Deshalb scliten die schwersten Geplckstiicke nach
Maglichkeit im hinteren FuBraum cder cuf den Riicksitzen versiout
werden, wenn nur zwei ervachserie Personen im Zugwagen sitzen,

Die Fohreigenschatten

Bei richtiger Lostverteilung hot das Gespann oudch unter ungilnstigen
Bedingungen und in Kurven eine gute StroBenlage. Der Hinger lief
selbst ouf holprigem Kopfsteinpflaster exakt dem Pkw moch und
Zeigte ouch an ousgefransten Fohrbahnkanten und auf betrdchilich
gewdibten clten Plasterdecken keine Meigung 1um seitlichen Weg-
setzen. Als wir aber versuchsweise den Luftdruck heim Anhiinger von
1.5 kpfem? um sinige Zehntel reduzisftan, benohm: sich das Gespann
weit weriiger harmios. Bei Fohrbohnunebenheiten schaukelte der Han-
ger betrachilich, und bei Geradeausfahrt auf Kopfsteinpflaster wurde
die sonst so exokte Spurhaltung des (mit zwei Personen besetzten)
Trabant derart besintriichtigt, doB man den Eindrode bekam, in einem
Wagen mit schlecht gefithrier hinterer Starrachse zu sitzen. Auf Kopf-
steinpfloster in Kurven sdiob der Hénger schlieBlich die Hintarachse
etoppenweise noch ouBen weg. Mit richtigem Luftdruck am Hanger
und am Phw beeinflut der Hanger das Fohrverhalten in siner be.
sttmmien Eigenschoft sogar positiv: Auf Grund seines kurzen Rad-
stendes nefgt der Trabant bei Bodenwellen zu Mickschwingurgen, die
mitunter die Insassen betrdichtiich durchschiittein, Der Anhanger wirkt
hier sehr ongenehm stabilisierand.

Beim scharfer Bremsen blieh der ungebremste Anhlinger exakt In der
spur. Er schob ouch den nur mit zwel Personen besetrten Trabant
nicht seftlich weg, Mit der Betriebsbremse (Duplexbremse worm) er-
gaben skch bei 50 km/h Bremswege van 7.30 bis 7,50 m brw. Brems-
verzigerungen zwischen 7 und 7.2 mfs: Mit der Handbremse ermittel-
ten wir Bremsverzrdgerungen zwischen 3 und 3.2 m/s% Auch bei lan-
geren Bergobfohrten war der Zug mit der FuBbremse gut zu helten,
Dabai ist s vorteilhofter, nicht sténdig zu bremsen, sondém in Ab-
stiinden lisher etwos starker und dazwischen den Zug roflen zu las-
sen. Die Bremsen werden dabei nicht so heill wie beim Daverbremsan.

Am nadihalfigsten werden durch den Wahnanhéinger die méglichen
Reisegeschwindigkeiten beeinfluBt. Die zuldssigen BOkmfh sind mit
dem Trabant 601 und dem LC 9:200 in der Ehene nicht zu erreichen.
74km/h ermittelten wir mit der Stoppuhr als Hochstgeschwindigkeit,
urtd bei etwos Gegenwind war schon bei knopp T kmfh Schiufl.
Blaran sind nicht die 280 kg Anhéingelost schuld, sondern der gonz
erheblich hihere Luftwiderstand des grofien Wohnwagenoufbaus, der
sich um so strker bemerkbor mocht, je hoher die Gaschwindigkeit
< onsteigt. Der von der Masse obhépgige erhdhte Rollwiderstand. e-
fordert nur 28 Prozent Mehreistung gageniiber der vell belasteten
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Der kleine Transportonhéinger ist ouch voll belastet hinter dem Tra-
bont koum ru spiiren. Bei zullissigen B0 kmfh sind nech ausreichend
Leistungsreserven vorhanden. !

Limeusine 601 (1000 kg). Die wirksame Querschnittsflache d!
LC 9-200 ist aber fost doppelt so gref wie die des Trabant, und der
Luftwiderstandsbelwert des Gespenns st weit enaiinstiger als der
eines Einzelfahrzeuges, so daB mit Hinger alleln fir die Obarwin-
dung des Luftwiderstondes mehr als die dreifoche Motorisistung
entsprachend der Geschwindigkeit gebroucht wird, Die Leistungs-
bilanz (Triebwerksveriuste nicht beriicksichtigt) bei vell belastetem
26-P3-Trabont 601 (1000 kg) mit und ohne LC9-200 (280 kg) sieht
im vierben. Gong etwa 5o aus:

Zahlenangoben in PS5  bel 60 km/h bk 70 kingh bei 100
km/h

Trabont 4 Hénger Trabant - Hénger Trabant
Luftwiderstand 32 - 106 54 16,8 156
Eafiwid&rstand 33 4.3 39 50 56
Fohrwiderstdnde 6,5 149 9.3 21,8 21,2
Maotorleistung 177 17,7 23,0 230 26,0
Raserve 1.2 2.8 13,7 1.2 48

Die Leistungsreserve des Trabont chne Anhénger ist selbst bei
T00 km/h nodh wesentlich groBec-als mit Wohnonh@nger bei 60 oder
70 km/h. Deshalb erordern schon geringe Steigungen dos Zuriick-
schalten in den 3. Gong. Longsamer als 55 km/h sollis im 4. Ga
nicht gefahren werden, denn zu niedriga Drehzohien bei hoh
Befastung wilrde der Motor mit hohem VerschleiB quittieren. Der
vierte Gang ist in der gegebenen Obersetzung proktisch nur zum
gleichméBigen Rellen in der Ebene brouchbar, Spiirhar beschleunigen
kann mon damit nichi, Troldem kommt mon noch erstounlich gut
varwdrts. Unsere Durchachnitbsgeschwindigheiter logen bei 45 bis
S0 kmf'h, wobel 60 km/h nicht Gberschritten wurden, Bei disser ruhigen
und weitgehend gleichmifigen Fahrt blieh der Kroftstoffverbrouch
mit 8.5 bis 9811100 km noch in Grenzen. Bei etwo 70km/h auf Fermn-
verkehrsstraBlen und ouf der Autobohn, wobei sich Durchschinitts-
geschwindigkeiten zwischen 55 und 62 kmfh ergoben, braudite dos
Gespann 11,9 bis 12,5 100 km und dberbot domit manchen groBeren
Pkw. In bergigen Gegenden, wenn iberwiegend im 3. Gang aefahren
werden muBte, srgaben sich 11,4 bis 17,6 1/100 km. Diess Zahlen
zejgen recht eindrucksvoll, Wie stark dos kleine Triebwerk durch den
Wohnanhénger beansprucht wird.

In den Bergen

In den unteren Géngen sind die Kroftreserven welt grbfer. Dobe
sellten die eintelnen Ginge so weit wis miglich cusgefohren wer-
den, der erste bis reichlich 25 km/h, der zweite bis etwa 45 und der
dritte bis é0'km/h, denn hohe Drehzahlen vertidgt der belustete
Motor weit besser als niedrige. Deshalb solften on Steigungen oudh
die Geschwindigheiten 15km/h Im 1. Gang, 30 km/fh im 2. Cang und
23 kmfh im 3. Gong nicht wesentifch unterschritten werden. Unsers
Beschleunigungsmessungen (Belastung 2 Personen, Anhéinger 250 kg)
ergaben 7,5 5 ous dem Stillstand biz 20 km/h und 17,5 = bis 60 km/h,



der Trabant 601 chne Anhénger broucht 5 biw: knopp 10s, um die
gleichen Geschwindigkeiten zu erreichen. Dos Gespann kommt damit
ouch im dichtan Stadiveckehr recht gut mit. - . ;
Die ouf dFentlichen Strafen tblichen Steigungen sind kein Problem,
denn im Vergleich zur voll belosteten Limousine 601 {1000 kg) erfor-
dert der voll belosiete Anhénger (280kg) nur 28 Prozent Mehr-
leistung rur Uberwindung des Steigungewiderstandes, Dis Leistungs-
reserven in den untaren Gingen sind fiir die meisten Steigungen
weit gréBer uls erforderlich, weil bei den niedrigen Gaschwindig-
keiten der Luftwiderstond wesentlich geringer ist. An rahlreichen
Steigungen, on denen Lostzige mit 10 bis 20 kifh . krochen®, konn-
ten wir mihelos mit 40 bis 50kmfh im 2. Gang Uberholen wnd oft
noch am Berg wieder in den 3. Gong schalten, Der 1. Gong wurde
nur rum Anfahren gebroucht oder wenn verkehrsbedingt longsam
gefahren werden muBte.

’ﬁlit_ Transportanhénger

Wir fuhren den Testwogen zum Vergleich ouch mit dem kieinen
Transportonhianger vem VEB Stonz: und Emoillierwerk GroBenhain.
Er fst 1.73m long und 1,41 m breit, KostengroBe 1,10 % 110 %
0,40 m, Eigenmasse B0 kg, Mutrlast 200 kg, Stitzlast ouf der Kupp-
lupgskugel maoximal 30 kg, Reifen 400 ~ 8 — Sport. Dieser kieine
Hénger Gberragt nicht den Guarschnitt des Trobant, er besinHufit
aur die Luftstrdmung und Wirbelbildung hinter dem Plw und damit
den Luftwiderstondsbeiwert. Mit 200 kg voll belostet stoppten wir mit
diesern Hénger eine Hichstgeschwindigkeit von 97 kmjh. Der Kroft-
stoffverbrauch. log bel rund 10,5 /100 km, wenn Y0 kmth und mehr
gefahren worden. Hielten wir die Fir den Hanger zuldissige Hichst-
geschwindigkeit von 80km/h ouf FermverkehrsstroBen und Auto-
bohnen &in, so ergoben slch Yarbrouchswerte rwischen 85 und 21/
100 km, ebenfalls bei voller Belastung.

Dieser kleine Hanger ist hinter dem Trobant kaum zu spiiren. Seine
Gummihohlkegelfedern haben sine geringers Eigenddampfung ols
die Gummiblodfedern des Wohngnhéingers, so dafl sich der Héngeér

bei Bodenwellen und audh auf mandhen Autebahnobschiitten leidier
aufschaukelt. Dos ist zwar im Rickspiegel zu sehan, die Fahreigen-
schaften des Zuges werden gber dadurch nicht merklich bealntrach:
tigt. Auf schlechten StraBen und in scharfen Kurven l6uft der Hanger
tadellos dem Zugwogen moch. Wir haben keine Situotion erebt in
denen er hinsichtlich der Fahrasise sine besonders Beridisichtigung
erforderte. Leer oder nur wenig beladen neigt er ouf schiedhten Stra-
Ben rum Springen. Deshalb st die Anpassung des Luftdruckes an
die Belastung sehr wichtig. Die Betriebsanleitung nennt ouch unter-
schiedliche Luftdriicke #ir Mutzmossen bis 120, 150 und 200 ka,

Dz Fahdeistungen des Trabort 401 mit Wahranhiinger und Trons-
portanhfinger wurden in dem Diogramm musommengestellt, Es zaigt
den Vedouf der Motorleiflung in den einzeiien Gingen, obhingig
von der Geschwindigkeit, Dis fiir die Oberwindung der Roll- und
Steigungswiderstinde ororderfichen Leistungen beziehen sich auf
den vall belosteten Trobont 601 (Gesamtmosse 1000 kgl und die
maximal zuldssige Anhdngelost (280kg). Dis Luftwidesstdnde wur-
den aus den Fahdeistungen des Testwagens srechnet Aus dem
Diogramim kann man oblesen, dufl oberhalb 70 kmfh mit Wohn-
orhiinger die Fahrwiderstinde {Luft- und Roliwiderstand) in der
Ebene griBer werden als die Motorleistung, Beim Schnittpunkt der
Leistungskurve (4. Gang) mit der Widerstandskurve {(mit Waohnanhén-
ger} liegt die Hochstgeschwindigkeit des vall belasteten Gesponns,
Fiir 5 Prozent Steigung wird der 3, Gang, fir 10 Prozent der zwelte
Gang gebraucht, rund 20 Prozent sind noth im 1. Gang zu schaffen,
Bef griBeren und stirkeren Phw srgeben sich mit entsprechend gré-
Berem Wohnanhtinger Ghnliche Verhdlmisse, Und hier sei an. die
eingangs erwihate Empfeblung erinnert, den Wohnwagen moglidist
eine Nummer kieiner zu wihlen als der Pkw ziehen konn. Wie des
Diggramm zefgt, wirken sich einige Kilogramm Eigenmasse mehr
eder weniger kaum auf die Faohrleistangen dus, denn die masse-
abhéngigen Roll- und Steigungswiderstinde dndern sich dadurdh
nur unwesentlich, Entscheidend ist der Luftwiderstand; er beeinfiufit
die Geschwindigkeiten und den Kraftstoffverbrauch am stirksten. Bei

Das Diagramm ] f— %l
zeigt die Leistungskurve 25
™ des 26-PS-Motors *
: in den einzeinen Géngen 2 )
und die filr die Uberwindung
der Fahrwidersténde 75
erforderlichen Leistungen.
Die Héchsigesdiwindigkeiten b
mit und ohne Weohnanhdnger
baw. Transporfonhdnger 18
werden vom Luftwiderstand
amt  sidrksten heamﬂuﬁt. 16
: & . & S e
0 i ¢ L/ \uitwiderstondsieistung
1z - - _J"' e 1 e P 1 L =
-
10 S e [ ff: = =
.r ! // "'.-' ,.‘#‘ f
Bi""“‘lﬁmg 2. Bany Gang —f—— '__,' / B
! : .--r"“I ] e ]
[ - T
.'__.-f 'r,\i--i" f ”___‘__.--" -____,_-——"-'_'-_'-_.= =
4 ..?..-?.-E" .____.-_-E'...'._'.-'.-r._ it L= e
e - e ,---'__'___1_,_.—!—;
z —— —— Ruliwider standsleistung
i i) 30 4 ] il Fi] & o W kigh

— Trobost 601

— === Trobant 607 mit Tronsport- oder Wehnitiager

===~ Trabont 80T mit Transportanhinger
=vesces Trabent 607 anl Wohnionnonger

241



o LECHYS 120
links 110

CL)Blhinkkontrolie
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i #usitzliche ‘Kontroflomipe
indehiilse M & N'm’l\lﬂs:hr{:uhe () Foee ir ﬁltnhﬁnger'beirieh
Antanger -® :

Die Verldngemungsrohre [rachts 125, links 115 mm lang} wurden ent-
sprechend den KonusmaBen on den Spiegelteilén on einem Ende
gestaucht und am anderen Ende cufgeweiteb

der (Mummer klelner” kommi es deshalb vor allém ouf den Guer-
sehinitt, alse guf Breite und Hohe des Wahnonh@ngers on. [st der
kleinere Typ bei gleichem Querschnitt nur kiiszer und feichter, so wird
das Gespann koum besser loufen ols mit dem langeren und schwere-
ren: Hanger. Oder umgekeht, eine gréfere Lange kostet im Hin-
blick guf Molorleistung und Werbreuch so gut wie nichis, withrend
die grifere Breite und Héhe die Fohrleistungen ganr erheblich ba-
eintrachligen uned die Belostung fir den Zugwogen betrddhtlich Tn
die Hohe treiben.

Eras notwendige Zubehor

Unser Testbericht wire hier beendel, wenn &s nicht gerade mit dem
Zubehr die gréften Schwierigkeiten gabe. So werden Anhdnger und
typgeprifte  Anhdngerzugvorrichtungen  produziest, nicht ober die
beim Wohnwogen unerd@Bliden verléingeren AuBenspisgel. Ohne
solche: Spiegel; in denen nidit nur die vorderen Edken, sondem ouch
die Seiten bis zu den hinteren Kanten des Hingers sichtbar sind,
kann man sich bei dem heutigen Verkehr nicht mit gutem Gewissen
auf die Strofle trowen, wenn ouch die Fenster im Wohnanhtinger
einen schmalen Durchblick mit dem Inpenspiegel erméglichen.

Der VEB Blewa Schleiz bietet eine umfangreiche Polette von AuBen-
und’ Innenspiegeln on, cber keinen einzigen, der bei angehingtem
Wohnwogen die erfordediche Sicht nach hinten erméglichts. Wir
hoben die serfenmBBigen Spiegel mit Rohren und Gewindestiicken
selbst verléingert, links um 110 mm, rechts ‘um 120 mm. Die Zeich-
nung zeigt die Auvsfihiing. st es nicht méglich, mit den Wohnwagen
geeignets Spicgelverldngerungen mitzuliefern® Dos wire sin wiin-
schenswerter Kundendienst im Interesse der Verkehrssicherhe:t,

Die Blinkanlage

Wiahrend wverlingerte Spiegel nur fiir die Wohnwagen gebraucht
werden, sind von den Forderungen hinsichtlich der Blinkonloge olle
fnhdnoertypen betroffen. |n den Betrigbionleitungen der Hinger
wird eine Iweikreisblinkonloge (entsprachend den Lkw): verlongt. Thr
nachtegglicher Einbou erfordert ober einen sehr grofien Aufwaond,
den ouch die meisten Werkstitten 20 vermeiden suchen. Fir die
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Schalung und Audbau des Stromrelois zur Funktionskontrolle bei
Anschluf der Anhingerblinkleuchien an den Hedkblinkleuchten des
Piew [Einkreisblinkonlage).

Importwagen fehlen duferdem Zweikreishlinkschalter, die sich om
vorgesehienen Platz unterbringen lieBen. Folglich werden meistens
die. Anhingerblinkleuchten mit on den Hediblinkleochten des Phw
ongesdlasien. Die meisten Blinkgeber arbeiten cuch mit drei Leuch-
ten noch zufriedenstellend, wie longe st jedoch Traglich, Auch unser
Testwogen war voin Hersleller 5o geschaltet, Micht alle Valkspolizei-
kreisdmter dulden aber diese scholtungstechnisch ginfachste Vorionts,
denn die Blinkkontroltampe signalisiert dobei nicht den Ausfoll einer
Blinkbeuchta,

Technisch ist es kein Problem, ein geeignetes Kontrollsystem zu
bouemn, dos sowohl bel Solofolt ols ouch bei Anhéngerbetieh funk-
tioniert. Im Angebot unserer Fohrzeugelekirik fehlen solche Gerdte
ohar bisher. KMit einem Stromrelois, dos awischen Blinkgeber und
Blinkscholter -eingesetzt wird und das dig zusitzliche Blinkkontrall-
lampe Fir den Anh@nger nur dann einscholtet, wean alle drei Leudh-
ten funktionieren, ist die Kentrolle der Anhdngerhlinkieudhten ouach
bei Anschlull an den Heckblinkleuchten gewdhileister. Fiir das Strom-
relais eignet sich aom besten ein Schutzrohrkontakt lerhiltlich im RFT-
baw. Finkomoteur-Fachhandel), auf dessen Glosrohr die Stromspule
gowickelt” wird., Die Windungszohlen und Mindestdrahtdurchimesser
{fiir 60 bis 20 AW) enthilt die Tobella:

Windungen  Tul-
SV 15 W a-12 1,30 mm
&3 W 21T W L 1,50 mm
T2V 15 W 16 24 0,99 mm
VI W 1§ 1,10 mm

Sollte die Kontrollampe bei drei ongeschlossenen Blinkleuchten {mit
Anhtinger]) nicht oufleudchten, so muf die Windungszahl vergriiBert
werden. Bei nur 2wei aongeschlessenen Blinkleuchten (ohre Anhdnger)
darf dia zusdlzliche Kantrollompe nicht oufleuchten, louchtet sie dodh,
so sind einiga Windungen obruwidkein, Vor dem endgiiitigen Ein-
bou des Stramrelals mull des cusprobiert werden. Dos komplette
Stromrelois. mit: angeldteten Leitungen konn in ein Stick lsolierrohr
eingeschoben werden, das mit lsolierbend verschlossen wird, Eine
zusbitzliche Befestigung ist dann nicht erforderlich. Die Schaitung und
den Aufhou zeigt die Zeichnung. Eberhvord Preusch



