BEURTEILT

Campinganhanger HP 501 aus Weferlingen
mit den Zugfahrzeugen Skoda 105 S und Polski Fiat 1500

Anhangarerprobungery, (ber die wir in dor KET
sgit einigan Jdahren berichten, geben Aufschiu®
in mancher| el Richtung, Siedienen swarin 2rster
Linig der Bewerung neuer odar weitsrennnii-
ketter Anhangertechnik, aher beim praktischon
Fahrietrich mit Campinganhangern ndhert man
sich rasch auch jenen Grenzan, an denen sich
besandere Starken und auch Schwachen der
Zug-PEM ganz swengsldufig erweisen,

Insofern geht s im folgenden Bericht, in dessen
Mittafpunkt die Vorstellung des weierentwik-
kelten Ercaugniszas gus YWeferlingen stoht, auch
um eine Vertiefung der hergits erachisnehen
Enlo-Bewertungen von Skods 1055 [1 wnd
Fofskl Fiat 1600:42]. Die Ergebnizze waran Zum
Teil recht Uberraschend. denn Beimr atirkeren
Zugfahreaug traten markante  Schwdchen

ehenso deuthich zulage wie unarwartete Starken
am schwicheren Zugiahreoug.

Grifenordnung und Produktionsprofil

Alg wir 1874 die erste Beurteilung mit sinam
Wefarlinger  Campinganhdnger  weroffent-
lichten {3} waren sowehl der grifbere als auch
der kleinere Typ in Produktion. Z2wischenzeitlich
war die Fertigung des hier zur Diskugsion
stehendan grafersn Medells gesperrt warden,
maghdem  ging  Geschwindigkeitshegrenzung
auf Bltkendh - ausgesprochen werden  muiee.

Wrsache defic “bildeten die auf Schering

beanspruchian Gummifaderelemente, deren
Vylkanisation den Beanspruchungen oft nicht
lange standhialt_ In dieser Zeit hatte man sichim
VEB Heimstolz ausschilaBlich suf die Fertigung
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des kleineren Modalls kansentrierl, uber dessen
Dgalitdten wir 1976 berichten konnten 4],

I varigen Jehr fohrie der VEE Heimstols
‘Weferlingan eine gednderte Badfuhrung upd
“federung am griberen Modell ein, womit die
rulagzige Geschwindigksit das Anhangers wie-
der auf 80 kin'h: herafgesetzt werden konite.
Seitdem konzentriert mian dia Fartigungskapa-
zitht won rd. 200 Anhdngern im Jahr suf disses
Erzeugnis. Dis Produktion das kleingren Modelis
wurde eingesteilt, weil einerseits mit dem GEK
Junior ein flr den Trabant als Zugfahrzeug
gesigneter Anhanger in groferar Stickeahl zur
Warfugung steht und weil andercrseits elne
Verwendung des groferen Weferlinger An-
hdngers: ‘am Trabant zukiinfbig nicht aus-
geschiossen werden kann. Beim Einbau einer
Anhangerbremse  konnte der groliere Wefer-
lingar Anhanger tatsdchlich am Trabant 807
mitgefubrt werden, weil er mit seiner Eigen-
maszse von 370 kg die am Trabant 801 zulgssigen
400 kg fitr gebramste Anhanger unterschreitet

Allardings ist sehr i berweifaln, dal diess.

Kombinetion ain empiehlenswertes Gespann
abgibt. Die Welterentwicklung i Richtung
Auflaufhremse machien wir aberin jadem Falle
nachdricklich untarstitzan, handaltas sich doch
dabel um einen Bicherheitsbeitvag, der bei dar
Kombination  mit allen Zugfahrzeugen zum
Tragen kime. a i

Mauheiten am Campinganhanger HP 501

Dia Vorzige beider Wetarlingar Campingan-
hanger lisgen, wie schon 1874 festgestelit[3],
vor aligm auf dern Gebiet der ausgekligeiten
Innenraumaufteiivng. Der Konatroktaur — dar
imzwischen in hohem Alter verstorbeneg Dipl-
Ing. W, Luther — brachte das Kunststick fertig,
bai sinar Aufbruldnge von 2,85 m sowohl 2ine
Hacksilzgruppe {2 Schlafgelegenheit Tir zwei
Personen} als auth sine Sikgrupps im Bug
(2 Schlgfgelegenheit fir aine Parson] unter-
zobringan.  Zusammen mit Kleinkiche und
Kieidersehrank unmittelbar iiber der Achse hat
dieser Anhinger 8l jrne Einrichtungsgegsen-
stande, wis man sia bei den gri@eran Anhin-
ger  (Bastel, Intercarmp) wvorfindet. Weitere
Pluspunikie sind die Wermeddmmungdurchden
doppelwandigen  Aufbau - mit  phenolhare-
getrinkten Wabhenzwischenlagen, der behagli-

«chen Innenraum-Atmoaphére durch dig Sperr-

helz-Wande und die aercdynamisch ginstige,
ralativ zeitlose Aulenkantur,

Heu sind einige Details dar Innenausstatiung: So
erhieften die Wandschrinke  unkamplizierte

Magnetvarschiiisse: In dar Kleinkdche wird der
zwveiflarimige Gaskocher Campy 75 venwvendet.
I Testanh&nger noch nicht vorhanden, aher
1979 sprienmalig; ist der Einbau elngs Flast-
spUlbeckens  mit Akleiming des Spibayassars
nach aulen.

Ein auch auBerlich sichthares Detajl der Waitar- ~
entwickliung stallt das varbreiterta Heckfenster
dar [Bug- und Heckfenster sind nach wia var
ausstelibar). Die hierdurch méghchen Siche
verbasserungen larnt man nicht nur hei der
Camping-Nutzung schatzen, sondern auch im
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Fahrbetrich. Die Unterkante von Froot und
Heckscheibe lisgt so Lief, dal man bei den
meisten Zug-PEW dber den Innanspiegel sine
zusatzliche WMoglichkeit zur Beobachiung des
Verkehrs hinter dem Gespanin hat, Dag breitere
Heckfenster vargrobert den Sichtwinkal.
Kritigigrt hatten wir daz friohers Fahnwerk mit
den sehr kurzen Federwegen cbenso wie dis
Aufsteller. Far letzters fend man eine nous
Ausfibming, die guer zur Fehririchtung an-’
geordnet wird  und wig vorgeschlagen, die
Veraendung der Steckschliussel SW 14 aus dem
PEW-Bordwerkzeug gestattet. Dald man aller-
dings I der Bedienungsanieitung fir das
Aufbaven dig Mithahme eines sugeschnittenen
Vierkantholzes zur Deichselabstitzung emp-
fighlt, erschaint etwas anachroniatisch. Solite
sichi da kein lelehter Aufsteller an der Deichsel
mantieren lassen?

Beim Fahrwerk kam man 2u einer grundsits-
lichen Wergnderung, Stat der bisherigen Pen-
delhalbachisen ond den’ auf Schérung |-
anapruchten Gummislamenten varwsndat der
YWEB Heimstolz Wefedingen nun eine Radfib-
rung und -federung, wie sia sich ganzahnlich an
dan Lastananhangarn HP3E0.07 des VEB Stanz-
und Emagilliarweark Grofenhain seit: Jahren
bewaEhrt, Tur Radfihrung sind Lingsienker
angeordnat (Bild 6, die bei der Aadbewegung so
auf je mwel Gummifaderelements mit S0mm
D, wirken, dal sie zusammiengeddcki wer-

Kraftfabs 2aigachmik S

Eimgralimuiar notwardigl (Bildar 4, 5. 6 Wonraberger)

den. Diese Konstruklion gewshrieistet sine
wesantlich hahere Funkbionssicherheit, 2umal
such dis Lenkerlagerung in wartungsfreien
Gummiburdbiichsen geschiehi.

Dariiber hinaus entsteht nicht nur sin gréferer
Federweg — insgesamt betrigierrd, 100 mm —,
sondem infolge der progressiven Wirkung
dieser Federanordrung auch gin - gewisser
Dampiungeeffekt, weshalb auf gesondarts
Schwingungsdampfer verzichier wird,

Mach unsarer Fahrerprobung Gber rd, 2500 km
mit den beiden Zugfahrzeugen kinnen wir
hestitigen, dall die neus Radfihrong und
-federung ginen wesentlichen Fortschritt dar-
stellt, Selbst sehr unebens Fahrbahnen bringen
dan Anhdnger nicht sus dem Konzept. Es war
ging récht gute Ubersinstimmung des Feds-
rungsverhaltans mit derm der schrauhengefe-
derten Zugfahrzeuge festaustelien. Springends
Anhingerrader fiefen sich auch auf Kopfstain-
piiasterstrecken kadir pravozieren. Ein Versez
des Anhdngers, wis ar beim friheran Fahrwerk
unter  solchan  extremen  Beanspruchungen
auftratan konnts, kam nicht zustande.

Der Anhiinger ist durch die neus Faderung um
rd. 100mm haher geworden. Die Kippnsigung
hat dadurch nicht merkbar zugenommen, zumal
die rechtreichlich bamezsens Spunmeite (60 mm
brsiter als Basteil) Sicherheitsreserven bietet,
An den ginstigen Fahrelstungen, die wir = 8.
mit dern Skoda 1055 messen konnten, it

unsersr Auffassung nach der Anhdnger puch
durch einen kelneren Rellwiderstand betelligt.
Allerdings kinnte eine solche: Aussaga nur
durch direkte Vergisichemassungen schliissig
Befegt werdean,

Wit dem Dbergang zurm neuen Fahhwerk verlisd
rian aueh die bishenge Typenbezelchnung mit
ihrer recht Kaven Information (LG 9.285 gleich-
bedeutend mit Luther-Campinganhanger-Kon-
struktionsmedell 8 — Llange des Aufbauz
2gEeml, Die neus Bozaichnung HPS01.831
antspricht zwar dem Fachbereicha-Standard,
enthéit aber lediglich die Angsbe, dalk die
sildssige Gesamtmasse des PKW-Anhdngers
kg betrigt

Gespannhetriab mit dem Skoda 1055

Als wir vor wier Jahren den Skoda S 100 sls
Zugfabrzsug am Camipinganhanger Bastei e
probten, hatte sich ergeben, dalk ein solches
Gespann zwar Tuldssig war, aber eben nicht
mehr als die ... untere Grenze der Bastel-
Mutzung” darsteflte |5} Inowischan gibt és mit
dem QEK Junier einen leichtgren und klsinaren
Campingarhdngar, den man nicht selten ander
Kugelkupplung sines Skoda siehl Seit mehr 3%
ginerm . Jahr wird -auch bei uns die nada
Typenteine Skoda 105/120 angebotan und as lag
nehe. dis Zuglshrzeug-Eignung dieser auch
irisbwarkseitig verandorten Weiterentivicklung
mit sinam Camping-Anhdnger 2u erproben, der
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in der GiéBenordnung des GEK Junior liegt
Adberdings st der QEK noch urm 70 kg leichter in
der Eigenmasse und um rd. 40 mm niedrigar als
der heutige Anhanger HP 801 aus Weferlingan.
Die zulfissige Anhingemasss des Skods 1055,
diz mit 400kg angegeben wird {gebremsts
Anhanger bis 500kg), Iastet der ,,Wefarlinger”
2o aus, dal er hier nur mit 30&g balastetwerden
kann. Dabelzelgen sich deutliche Reakticnen im
Fahrwark. Dis schan beim Solo-PEW techi
atsgeprigte Meigung zu Nickschwingungen tritt
varstirkt Zutage, Ungenigende Lenkstabilita
zeigt sich’ wor allem bei unbslademem Front-

kofferraum, Die Pedalkrafte der vnverstarkten
Bremsanlage wachsen im Fahrhetrigh mit dem
ungebremsten Anhanger betrachtlich.

Ein Wart noch zur Anhangerzugvorrichiung
[AHZV] fiir den Skods 1055 (Hersteller: VEB
Kraftfahrzeugzubehor Haile). Sicherlich ist dig
Ausfubrung mit langem  Zugrohr. von der
Festigkeit her ginstig. Die Befestigung an der
vorderen  Motor-Quertraverse  schiist - sher
Eigenbewegungen der AHZY nicht aus. Wi
fuhrten sine Reihe von' Mebengerduschen suf
digge Kopstrukiion zurdek.

Die in der KFT 2us Tehrdynamischar Sicht oft

keitisierte  Skocda-Antiebskanzeption  hat cim
Anhingerbenieh eher Vortgils, Wahrand die
Uhserasteusrungsneigung bei  den  gespann

dolichen  Kurvengeschwindigkeiten  nicht zur
Galtung kommt, erhobt der die Hmtereader
belaztende Triebtwer ksbiock dic Traklivnsmig:
lighkeilen im Geldnde, was hei rutschigem
Untergrond niiltich sein kane, Eine Baladong
des Frontkoflerraumes neutrglisie T auch weit-
gehend die Windermplindiichket,

Aauf eindrucksvalie Weise bestitigte die An-
heingeregnmbmm g Aussage, dalk der auf
g omT wergriferta Motar 7u den posiivaten
Funkten des neuen Skada zahilt. Wie die Tafel 2
siigl; erceicht der 1055 mit Campinganhanger
im 4 Gang eine Hochstgeschwindigksit von
wnopp  Bhrkmdhe Aber picht oour o des, Ge-
sehwi neligkeitenurn 78 kindh{Tacho rd. 80 kmiht
lassen sich halten. b Gegensstz zur frilharsn
S-100-Erprobung mit dem’ Bastel ist also ein
stabiler Betrieb im & Gang unter neutralen
Verbidlinissen magich, Dabeiheeindruackt, mit
wel:her Elastizitidt der klaine Migrmdlindarmoetor
die Apkingernesse bewdltge Ein Ausdruck
dafiir ist die Beschleunigungazeit. Filr dig 500 m
mil stehendemn Start hendtigt das 105-5-Ge-
spann 31,35, das isl deutlich besser, ala wir
srinerzeit mitcerm YWarkhirg 353 (37100 = 50PS)
als Zuglahrzewg Tur den Weferlinger Anhanger
messsn kennlen (32,6531

In der Gewnischaufoereitung, der Gemischver-
teilung 2u den Zylinders und im Verbrennhungs-
ablauf sind die Skoda-Technlker offensichtlich
ginen wesenllichen Schrilt worangekommen.
Dar WMotor offenbarte auch im Anhdngerbetrieb
keinerlai Kiingelneigung und das otz Weraean:
dung von WEBE. Sicherlich ein guiss Omenauch
fir kinftige Matorenantwicklungen van Skoda:

A sich konnte man eine derartguie Eignung des
Skoda 105 § als Campinganhdnger-Zuglaheug
nicht von varmherein envarien, denn Hubraum-
vergrilerung und Leistungssisigerang waren
mit einer Weranderung der Achsuntersetzung
von i =444 auf i'=422 einhergagangen. Die
dadurch herabgeseirte fraie Zugkraft wird sher
durzh die Eiganzschaften des neusn Motore mehr
alz wettgemacht.

Dis schon far den Solo-PEKW harvorgehobene
Verbrauchstkanomis erwies =zich  auch im
Gespannbetrisb. Der Durchischnittaverbrauch
von 31L2 1100k darf alssparsam gelten.

Gespannbetrieb mit dem Polski Fiat 1500

Als. nahezu  umgekehrt - erwiesen aich die
Aptrlebsverhiltnisse mit dem Polski Fiat 1500
Angesichts der Hubraum- und Leistungsiber-
legerheit konnte man erwarten, dall diese
Kambination den Anforderungan an ein apli-
males Gespann” besonders nahe kommt. Zwar
sind die gemeskenen Werte  fir Héches-
geschwindigkeit und Beachisunigung wasent-
lich heszer als dis mit dem Skoda als
Fuafahrzeug featgestetiter (Tafel 2), sie lassen
aber nicht erkannen, auf welche Waise sie
erreicht werdan.

Bet der Beschleunigung — wor allem bei
Vollgesbeschlsunigung — tritt das- echon im
vorigen Heft [ 2] kritisierte Verbrennungsklingsin
aehr deutlich-auf. Man kenn es zwar vermaidon,
ingderm man s ein wvalies: Durchtreten des
Gaspedals verzichtet wund dhnlich wie beim
Moskwitsch TEO0 nir so wigl Gas gibt, da man
aich gerade unterhalb der Klingelgrénee bawegtl,
Einen solch geflinfvallen Umgang mit dem
Gaspedal aber bei jederm: Fahrer auf Dauer
voraussetzen 2o wollen, ware wohl unreal.
Die Hichstgeschwindigheit im 4, Gang legtwelt
jengaits derzigelassenen B0 kmith. Bel sohohen
Geschwindigkeitan kommt zum normalen Ge-
rauschpegal ginanschwellender Brummion, der
ochnghin jeder langsren Belastung Einhalt gs-
bigtal. Worteithafterweise Dewegt man gich mit
der maglichen Autabahngeschwindigkelt von
B0 kb im Teilastgebiat des Maotors, was
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untsprechende  glinstige Auswirkungen auf
eingn niedrigen Kraftstoffverbrauch hat.
Allerdings st die Zugkrafireserva bei dieser
Crehzahl, [(Fahrt im' 4 -Gang:  mit
BO kb 2 3000 Udming nicht sahr grof, 50 daid
Gegenwind und kleine Steigungsn zum Her-
unterschalten in der 3. Gang mwingen,

Bei giner rulassigen Anhingemasse von 500 kg
fur ungebramsts Anhinger (gebromst 1000%kg)
lastet ‘der wollbeladens Wefetlinger Camping-
Wohmwagen den Polaki Figt 1500 auch von der
Zulassung her [1300er mit glelchen Zahlen| wioll
aus. Im Antriebsverhalien drickt sich das
deutlich aus, und dieim vorigen Heft getrofienan
Faststeliungen zum Stand der Molorenenbaick-
lutg  fir den Palski Fiat finden hierin: ihre
Bestatigung,

Wasantlich besser werkrafien Karosserie und
Fahriverk des Polski Fiat 1500 die Beanspruchur-
gen des Anhangerbetrisbs. Bei der Vertikal
Belastung mif dan zuldssigan S0ON 50kp) als
Stitrkast an der Deichsel sinkt das Fahrzeugheck
allardirigs schon recht stark ein, und sine
normale Kofferrawmbelstung mitdem Uriaubs-
gepack verkurzt den Hinterachsfedernweg noch
weiter, Mickschwingungs- oder Aufschauke-
erscheinungsn traten sher rratzdem nicht auf.
Sehr positiv ist die Vierscheiben-Breémeanliage
des Polski Fiat auch im Anhiingerbatrieb zu
beurteilen.  Autgrund des Unterdruck-Sar
vomators bleiben  die Pedalkrifte otz des
ungsbremstan Anhingers rechit medrig. Bei Mot
cder Yollbremsungen mull man, gich sogar wor
ginem Uberbrémsen das Zugiehrzeugs hiiten,

Schiuftbetrachtung

Diese Gespannbeurtsilung vermittelte die Be-
kanntschaft. mil  einem  weiterantwickelten
Campinganhanger, dessen Gebrauchs- nd
Fahreigenschaften varbessert werden konnien,
Die Erprobungsergebnisss weisen aber alch
nach, wie wanig man bei der Zuordnung von
PEM zu Anh&nger von ginem Zahienwert dar
Maotorhichsticisiung susgehen kann. Beim Ver-
gleich der baiden Zug-PKW schineidet dar Skads
im Marhalinis besser abr als der Polski Fiat, weil
ar dia bessere Motorencharakteristiic hat, Die
Anhanger-Eignunyg des Skods 1055 hat uns
dberragcht, Beirn Modell 120 diirfte sie aufgrund
der griifersn friien Zugkrafie noch ausgeprag-
ter zein. Wir hoffen, Ober die Ausfibrongs-
varients S¥oda T20L in eineny dér nachsten
Hefte berichten du kinnan,
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Campingausstellung in London

Wie wohl in allen Lindern mit hahem oder
steigendem Maotarisierungsgrad. erfreut sich
auch in - GroBbritannien der Camping-Lirkaub
wachsenden Zusprichs, Alljahrlich findet oes-
halb in Lendon sine Ausstellung unter dem Titel
weamping Quidoor Holiday Exhibition and the
Motor Cavavan Show" statt. Die 27 Messe dieser
Artwurde yom 4. bis 140 1. 1878 in der Mationat
Hall ,.Olympia™ weranstaltet und versinte auf
gingr awsigeachossigen Ausstellungsflache sins
graoiie Anzahl Zalte, Waohnanh&nger umd Wiokin-
mohile.

Die Ausstetlung ist vorrangig auf nationale
Belange ausgerichtet; es betailigen sich sber
viele international hakannte Hersteller, darunter
auchais der DOR, det WdSSRund der VR Palen.
S wear u, 48 der neue Wobneeitanhinger CT 6.2
‘aus Dlbernhau vertratan.

Die . Show bot zwar ksinen reprissntebven
[berhlick der internationaler Entwickiung, war
aber insofern interessant, als dig britische
Maotorisierung recht vielschichiig ist und damit
eiry breitgeldchertes Angebol, baispieiswaisa an
Anhdngern, ecdfardert. Da die Mehrzahl der in
Englard laufendan PRW-Modells eher wirt-
schafthich aly leistungsstark motorisierl ist,
besteht: sine besonders grolle Nachirages nach
klappbaren Anhangern: Das Angebot reicht vom
Zaltanhidngar. mit szymmetrischem Aufbay
ICembi-Camp aus Dénenark, Eigenmasss

210kg, Zuladung 130 kg, ungebramst, singarich-,

tats Liegefidche auf dam AnhEngerfahrgestell, in
aimer Zuge hach hinten - aufstelbas) bis 2u
kKlappbaren Anhangern mit Testen Ssilenwiin-
den., Neben dem als traditionell” oo bezeich-
nenden’ franzdsischen Modall Casita mit gin-
klappbaren vier Winden und aufzusetzendem
Hutdaeh fisl wor allem die shenfalls aus
Frankraich stemmanda Konstrektion von Rapido
auf. Der Aufbau isthier so zusammeniegbar, dal
sich dig Anhangergrundfigehe im aufgehauten
Zustand mehr als verdoppelt (Bilder 1 und Z).
Zusammeangeklappthat de: Arnhanger in der

kiginsten Ausfihrung (Anjou) die Abmessungen
L/HIB = 2000 mm /1050 mim s 1550 mm’ und bis-
et caufgestellt  eine  Grondfache won
3580 mm = 2000 mm  bei einer Stehhdhe von
1800 mm. Die Eigenmasse wird mit 375kg
angegenen, e Wande bestehen aus vorgefer-
tigten Spanplatten, sind groltenteils ebenfla-
chig und nur im Dachbereich bombiert. 2wei
weitere Ausfihrungen mit verschiedenen Lin-
gen wenden produziert |Bretagne 2200 mem,
420 kg: Record 2400 mrm; 450 kgl.
Bei den Caravans aus England wund anderen
eurapaischen Herstalieriandern wurden heue
Modelle war allem in den kleineren Klassen
vorgestelltlanglisches Beispiel: Monza 1000 von
ABI Carsvani Ltd. Beverlsy, Gesamtlangs
4320w, Aulbau LYHAB - 3270 m /2390 mm/!
20600mey; Eiganmasss 570 kg, Zuladung 130 kg).
Eine Moglichkeit zur Varringerung deg Luft-
widerstandes demaonstrierte das Modell Golf 320
wvan Rapide, dessen Hobdach gine Stehhiheven
1900 mm zulaflit, da= sber mit abgeseniterr
Dath und Fahrgestell nur- 1870 mim hach ist(Bild
3. Hubdacher werden =T als: Zubshorsile
angebaten,
Obwaohl dis Ausriistung it Wohhimobikuf-
bauten ‘suf LEW-Fehrogestelle bis: hin zu 3¢
Mutzrmasse urd mefr geht, dominiarten klainers
Fahrzeuge in der Kategorio der1-+-Schnelitrans-
porter, Neben den pinheimischen Produkten
{z.B. Auto:Sisapear, sin Zwaigbetrieh von Ley-
land| werdan vor aller auch japanische Fahr:
zauge dieser Kategorie fir Campingbetrieb
wmgebaut, Se o a. der Bio Grande von Toyats,
der von Molorhomes International ausgestelit
wurde [Bild 4. F
Urnfangreich und visizeitig war das Angobol an
Zubahdir. Befbst Konstruklionsprofile for An-
hanger, Zefte usw, aus Léichimatall und Plast
wurden auf digser Campingsusstellung an-
gebotan,
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Bild 3 FranzGsisoher faravan i Hubdael & Bsivairde aws
Letehtmstalil el
Bibd & Hlck Inoder 200 Wohnnesi umgsbauras Towesta fio
Grarde i dineer-Matar nit F% el Dea Zelioazh war
Tep Spapemaker (Haumspencal bidet 2wel ssbidlizhe Lis
wetlzzhen Freng s Subor]




