Man kann hinter ihm herfahren oder um ihn
herumiaufen — die Frage wird nicht beantwor
tet: Was eigentlich ist das fur ein Caravan? So
mancher tippt auf Eiganbau, wenige nur arken
nen thn richtig als einen Weferlinger. Das rela
tiv wversteckt angebrachte kleine Typschild
rechts unten neben der Eingangstur, das Her-
steller, Baujahr und Gesamtmasse verrat, ant
deckt kaum einer. Aber was soll man auch an
fangen mit dem dort vermerkien Typ-Code
JHP 500.83/11°1 Wir meinen, der Weferlinger
sollte umgehend einen Mamen bekommen
Dal er — minst als LC 9-285 geboren [LC =
Luther-Camping, benannt nach seinem Kon
strukteur] — mit der technischen Weitarant-
wicklung speziell beim Fahrwerk seine Identi-
tat mit dem Ursprungsmodell verloren hat,
sollte thn nicht gleich zum Namenlosen ma-
chen. Er hat es nicht verdient.

Um bei Kennern der LC-Konstruktion Klarheit
zu sghaffen: Der bislang zum 285er Modell pa-
rallel gabaute kdrzera 200ar ist nicht mehr im
Fertigungsprogramm  (Testbericht wm  Heft
81

Erste Bekanntschaft

Dal ein Caravan mit nur 2850 mm Autbau
ldnge gedrungen wirkt, dberrascht nicht. Und
so macht der ,GroBe Welerlinger® rein optisch
gesehen mit seinen  Gesamtabmessungen
nicht unbedingt die beste Figur. Man
winachte sich ain ansprechenderes Verhéltnis
rwischen Hohe und Lange des Auftbaus. Viel
leicht kommen solche Gedanken auch mit
ginam Seitenblick rum QEK-Junior, dessen Li

e W A il

nien gefalliger wirken. Aber; Die Stehhohe
wird beim abenso langen QEK mit einem Trick,
ginar Trittmulde, gewonnen. Das hat auch
Machteile (Zugrohr wird zur Stolperstange). Im
Weferlinger Anhanger hingegen kann man
{ietzt) auf einem durchweg ebenen Bodan lau-
fen — und das bei einer lichten Hohe von
1830 mm im Stehbereich (geschlossenes Hub
dach)

Ein Gewinn fur den Gesamteindruck des An
hangers wiare unserar Meinung nach eine we
niger eiformiga Dachwolbung. Das hatte mog-
licherweise gleichzeitig fertigungstechnische
Vorteile und wire wahrscheinlich kein Nachteil
hinsichtlich der Windangriffsflache. Kleine ge-
stalterische Korrekturen konnten zur optischen
Streckung allerdings auch schon beitragen
Die antiquierten Aluminium-Zierleisten an den
Seiten sollten ainem oder zwei Forbstreifen in
angemessener Breite Platz machen. Das ware
sicher nicht nur Gkonomischer, sondern auch
attraktiver. Soiche _Besuchbinde” — farblich
gut gewdhlt — kénnte ein gestalterischer Ge
winn sein. Andere Wohnanhinger treten dafur
seit Jahren den Beweis an.

Das breite Hecktenster — stufenios ausstellbar
— pragt mit seiner GroBzdgigkeit die hintere
Anhdngerpartie, die uns gut gefallt. Diesam
Fenster verdankt der Anhanger einen ganz we-
sentlichen Attraktivitdtszuwachs, wie ein Ver-
gleich mit dem bis 1977 gebauten 285er Modeli
Zeigl.

Unser Testanh&nger hatte noch keinen Gasfla-
schankasten aul dem Zugrohr, Abgesahan da-
won, dall ein solcher Kasten praktisch ist [Gas-
flaschen brauchen nun mal Platz, der gerade in
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VEB Heimstolz.
Wq ferlin_gen

Vom Bug aus betrachtet sieht man den In-
nanraum so: Im Vordergrund der Bugtisch
(635 = 410), links der Kleiderschrank, rechts
die Anrichte (mit Kocher und Spile) und im
Hintergrund der grofie ERBplatz (955 = 635 mm)
am breiten Heckfenster. Rundum Hoelz — aine
sohr behagliche Atmosphiire., ..
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Das ein wenig lukenartig wirkende Frontfen-
ster winschten wir uns breiter. Oben auf
dem Dach ist der eingeschobene Insekten.

Blick durchs Frontfenster. Andoere Fonstorbe-
schifige hielten wir nicht flr Luxus, Die der-
zoitig verwendeten Fensterverschitsse sind
weader praktisch noch schon, ja sogaer sine
Unialiquelle. Die bei ausgestelitem Bug- oder
Heckfenster freiwerdonden Knabelaufnah-
men ragen wie Spiele in den Fensteraus.
schnitt.

Der gelbe Zeltxtot macht den dberdachten
Raum (Grundlibche 2850 = 2500 mm) freund
lich und hell. Die Gisbelseite mit dem Ein-
gang lalt sich in den Ecken per Reillver-
schiull von den Seitenwianden trennen und
hochroften. Dadurchistdas Zeltan seiner
Breitseita offen - sine Wohhtat bei Sonnanglut

kiginen Anhingern knapp bemessen ist), kann
er — geschickt gestaltat - auch der Caravan-
Kontur als Ganzes dienlich sein. Fir den We
fedinger ist ein Gasflaschenkasten kinftig var
gesehan.

Richtig kompleti it das Zugrohr unserar An
sicht nach erst mit dem geplanten Bugrad. Bei
derreitiger Austuhrung mull die Deichsel aul
dem Boden abgelegt werden, wenn der An
hanger abgekuppell worden ist. Geneigt nach
vorn, erschwert der Anhanger das Anselren
der Handkurbe! an den vorderen Spindelstin
ren. Man kann die auf den Sechskant ge
steckte Kurbel nur immer um etwa 180 Grad
drehen, so lange die ausfahrende Stutze den
Anhangerbug nicht entsprechend weit hoch
gedrickt hat. Das st umstandlich. Auch die
Rangieraral von Hand wird ain Bugrad sehr or
leichtern. Ohne Bugradabstiltzung mull die
Anhangerdeichsal mit giner Hand angehoben
werdan, glaichreaitig st aber auch zu lenken
wnd zu schisben Das macht mehr Mihe als
mnolg

Fahrwerksfortschritt

Sowohl im Interesse wirtschaltlicher Standar
disierung als such weiterer Stabilmierung des

Fahrwarks — wsinschlieBlich der Orisntierung
aul eine Modellvariante mit Auflaufbremse
ging der Weledinger 285er nun mil einem et
was gebnderten QEK-Junior-Fahrwerk in Sene
Die an rwoi langen, bis rur Wagenmitte rm
chenden Querenkern getuhrien, also einzein
aufgehingten Rider werden von Schraubonie
dern abgestitzi. Hydraulische Stofdémpler
halten dis Rader auf der Fahrbahn. Dwssem
Fahrwark beschainigten wir schon @nmal aine
sahi gute Straflenlage. (Testbericht QEK.Ju
mioe in Haft 11/78). Avch wenn's uber schlechte
Wegstrechen geht, braucht man aufl den An
hanger nicht meohr Rucksicht zu nehman als
aufl den Zugwagen. Man konnte ihn verges
son”, miiflte nicht belirchtel werden, dall im
Wohnanhénger Verstautes wiefleicht ein bifl
chen durchemandsr kime. In der Zulassung
des Testanhangers MF 27-58 war vermerkl
dall or keiner Geschwindigheitsbegrenzung un
terliegt. Ab 1. Oktober d. J. sind fir Paw-Ein
achsanhbnger aber generall nur noch B0 km/h
rutdssig v

Der Weg ru einem guten Fahrwerk lur den
Waterlinger Coravan war lang. Ursprunglich
mit sinam swar vollig wartungsfraien, aber au
Barordantlich simplan Fahrwark susgestattat
(Stahlrohr-Halbachsen urd Gummi-Matall-La
ger sls Federslomente), bekam er vor vier Jah
ren das Fahrwerk der GroBenhainer Lastanhan
ger [Schwingachsen mit Gummifeder und Zug
stange). Damit wurde er for Tempo B0 rugelss
sen (vorhar 60 km/h). So recht befriedigan
konnte diese Fahrwerkkonstruktion unter die
sem Aulbau aber trotz der gewonnaénen grofe
ren Bodenfreshen nicht
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Der nun realisierte Fahrwerksfortschritt ver-
schafft dem Weferlinger Wohnanhanger beru-
higende Sicherheitsreserven in Sachen Stra-
Renlage und Zuladung, und es ist erfreulich,
dall ez demnachst auch eine Ausfithrung mit
hydraulisch-mechanischer Auflaufbremse ge-
ben wird, Bel derzeit zulassiger Zuladung von
100 kg kommt eine Gesamtmasse von 500 kg
rustande, und die spirten wir bei langeren
oder stailen Abfahrien, wie sie beispielsweise
in der Fichtelberg-Gegend bewiltigt werden
mussen, deutlich. Solche Anhangermasse
schiebt sogar erheblich, wenn sia zu sehr in
Schwung gerdt und dann auf wenigen Metern
abgebremst werden soll. In unserem Zugwa-
gen war nach einer solchen Gewaltbremsung
tu riechen, dafl Bremsscheiben und Brems-
staine (berdurchechnittlich beansprucht wur-
dan, Fortan fingen wir den Schub bewuBiter
noch als bis dahin mit der Motorbremse (drit-
ter bzw, nweiter Gang) ab. Ein Vierzylinder
Viertakt-Motor bewiltigt da schon allerhand
Beim Wartburg durfien 500 kg an der Kugel
freilich Veranlassung sein, dal der Fahrer
hochprozentige Gefallestrecken lieber meidet.
Andernfalls kostet's sehr vial Bramsbelag.

An einen Schanheitsfehler allerdings mull man
sich bei geinem so weich gefederten Wohnan
hidnger gewohnen, Einsteigende uberrascht,
dall der Wagen ziemlich schwankt. Drehstab-
achsan |Friadel, Imercamp, Bastei) zeigan sich
da wviel steifer. Bei Unterwegspausan, wenn
auf einem Parkplatz mal schnell eine Tasse
Kaffee getrunken werden soll, empfiehlt sich
das Ausfahren der Kurbelstitzen. Sonst pas-
siert’'s rasch einmal, daB Kaffeetassen ein Full-
bad nehmen, wenn jamand im Anhanger hin
und her lauft

Der Weferlinger rollt auf RBdern der Trabant-
Grolle, Bereift ist er mit sehlauchlosen Diago-
nalreifen der Dimension 5.20-13.

Alles Holz und doppelwandig

Biz auf ssinen geschweilten Fahrgestellrah-
mean aus Stahlblechprofilen (zentrales 70-mm-
Rohr, finf Quertriger) besteht der Anhanger
aus Holz, Der Hartholzrahmen ist fast durch-
weg doppelwandig mit Spezialsperrholz (wie
es auch im Segelflugzeugbau verwendet wird)
beplankt. Keine eigentliche Doppelwandigkeit
gibt's beim FuBboden |Furnierplatten), in den
Rundungen an Bug und Heck wie auch im
Dachbereich (ber dem Kleiderschrank. Da
diese Raume aber von Schiebetiren bzw. dem
Schrank selbst abgeblendet werden, ergibt
sich ebenfalls isolierende ,Doppelwandigkeit®.
Sie koammt freilich nur dem Innenklima im
Wagen zugute. Im Stauraum selbst (oben) gab
es — ji& nach Gefélle zwischen AuBen- und In-
nentemperatur — mehr oder weniger deutliche
Ansatze zur Schwitzwasserbildung, Wir hatten
bei Machttermperaturen um 10"C dank einer
autgesteliten Elektroheizung (500 Watt) eine
mittlere  Aaumtemperatur von 20 °C. Diese
Temperaturdifferanz bescherte Kondenswas-
sertropfen an der AuBenhaut in dan oberen
Stauraumen, die zum Teil in die dort unterge-
brachten Reiseutensilien hefean. Keine ange-
nehme Sache.

Sonst aber war die wirksame Isolierung des
doppelwandigen Holzaufbaus sehr zu merken.
Wir halten sie fur ein groles Plus des Wefer-
linger Anhangers, das dalssen behagliche
Waohnlichkeit mitbestimmt. Uberhaupt kemmt
dem Wageninneren sehr zugute, dafh bis auf
dig Tischplatten und die Anrichte [Kocher/
Spiile) fir alle Einbauten und Verkleidungen
naturfarbenes Holz bzw. Furniere gewahlt wur-

den. Das schafft sine sehr warme Atmo
sphire. Schade nur, dall der Hersteller gele-
gentlich Spralacart-Teile in farblich unpassen
der Kombination weinsetzt. Unsere grunen
Tischplatten paliten wahriich nicht zum Gbri
gen Dekor in Holzmaserung [Anrichta).

Platzverhaltnisse

Die Raumaufteilung des Weferlinger 285er |26t
die Skizze (Seited) deutlich werden. Neben
giner Querschlafer-Doppelliege im Heck
{1850 = 1260 mm) gibt es noch eine ebenso
lange, aber fir unsere Begriffe zu schmale Lie-
gefiache fir eine Person im Bug. Diesen sepa-
raten Bettplatz halten wir keinesfalls fir  be-
gquem”, wia er im Prospekt susgewiesen wird.
Eine Liegebreite von nur 560 mm ist — auch fur

ein Kind — einfach zu wenig, zumal sie sich in’

Tirndhe noch auf 430 mm verringert, um den
Ein- und Ausstieg nicht weiter zu beeintrachti-
gan, Dort sollen zwar nach den Prospekiemp-
fahlungen die Filke liegen, aber bei solcher Po
sition geht es im Schulterbereich sehr eng zu,
weil da die Anrichte zur seitlichen Begrenzung
wird. Unsere Testperson drehte sich lieber um
180 Grad (Kopf zur Tor), um mehr Bewegungs-
fraiheit zu bakommen. Im Schiaf mulite aller-
dings Haltung bewahrt werden, um nicht vom
Brjett zu rutschen. Wie gesagt: 550 mm sind
alles andere als uppig,
Die Heckliege reicht fur zweal Erwachsene gut
aus. Allerdings sollten sie kein Kérpermal
Gber 1,80 m haben, denn bei einer Innenbreite
von 1850 mm schemt es groBen Leuten nachts
im Schiaf so, als wirden sie unablassig ,ver-
messen”, Kopf und Zehen spuren die Seiten-
wande, wenn man sich ausstrecken will. Die
Versuchung ist da, immer gin billchen diago-
nal zu liegen.
Wir brachten auf der Doppelliege sinen Er-
wachsenan und 2wei Kinder [vier und sechs
Jahre) unter. Da die rwei _halben Portionen”™
gegeneinander, also Full gegen Full lagen, be-
higlten sie ausreichende Bewegungsireiheit.
Dia gegenuber der rweiteiligen Eingangstir
(1550 = 550 mm)] angeordnote Annchie wver-
birgt unter einer Deckelklappe mit Holzmase-
rung (poliert) den zweiflammigen Propanko-
char BAT-Campy 75/1° (links) und ein Plast-
Spillbecken mit Abflul. Das Becken kénnte
unserer Meinung nach einen schmaleren Rand
haban und noch etwas weiter an den Kocher
herangerickt werden. Das verkleinerie die An-
richte (jatzt 965 mm breit) und lieBe sine Ver-
breiterung des Bugbetts um mindestens
60 mm zu.
Platzverschwendung fiel uns auch hinsichtiich
der Tiefe der Anrichte (640 mm) auf. Hinter
dem Schamierband, das den Deckel halt, gibt
es einen rund 100 mm breiten toten Rsum.
Schade drum. Der Deckel der Anrichte kinnte
doch durchaus auch direkt an der Aulenwand
von ainem Scharnier gehalten wardan.
Im Schrankteil der Anrichte gibt es ein groles
Fach fir Topfa, das allerdings den Radkasten
mit aufnimmt, der im linken Bereich fast dwe
gesamte Tiefe des Schrankes beanspruchi
Rechts (im Raum unterhalb des Spllbeckens)
ruht der Plast-Besteckkasten auf einem Zwi-
schenboden, darunter steht die 3-kg-Propan-

asflasche

ber der Anrichte — atwa in Kopthohe — ist ein
Wandregal mit zwei Fachern angebracht (oben
260 = 100, wnten 175 = 100 mm). Die Regale
schlieBt nach vorn eine Blendleiste ab. Sie ver-
schafft in den Regalen verstauten Dingen
(auch Bechern und Tassen) so sicheren Halt,
dall die Regale vor Fahrtbeginn nicht ausge-

5o soll zum Betthau im Bug die Tischplatte
eingelegt werden. Das ist aber sine wacklige
Angelegenheit. Die Platte muls um 180 Grad
gedreht werden (abgeschrigten Ecken in
Richtung Fenster), wann sie nicht zur Wippe
warden soll (Foto oben). Mit einem hoch-
klappbaren Brettchen (und Stiitze) kinnte
die Schriige des vorderen Sitzsteuraumes
naben der Eingangstir ausgeglichen und fur
dis Gummiauflage auf diese Weise sina
malkgerachte Auflagefische geschaffen wer.
den. Jatzt hangt der Schaumgummiaufieger
im Randbereich in der Luft (Pfeill) und kann
den schonsten Urlaubstraum jah unterbre-
chen. ..

raumt zu warden brauchen. Ein LC-typisches
Detail, das Hubdach, hat fir den eigentlichean
Steh- und Kiuchenbereich des Anhangers sei-
nen besonderen Vorteil. Es verschafft schon in
geschlossenem Zustand ausreichende Steh-
hohe (1830 mm} und trdgt an sonnenheiien
Tagen ganz wesentlich dazu bei, dall der In-
nenrauwm gut durchliftet werden kann, chne
daft es zieht, (Hubdachausschnitt 990 x
915 mm). Die ebenfalls doppelwandige Dach-
klappe ist hinten angeschlagan und kann vorn
uber zwei Drehspindelsteller stufenlos bis zu
B0 mm angehoben werden. in den so entstan-
denen Ausschnitt 156t sich ein mitgelieferter
Mickenschutz (dreiteiliger, scharnierverbun-
dener Holzrahmen mit Gaze) einschieben
Selbst bei einem Gewittergull brauchte die
Dachklappe nicht abgesenkt zu werden.

Wer grofieren Frischiufthunger hat, kann so-
wohl das breite Heckfenster (1470 = 440 mm)
als auch das kleing Bugfenster (760 « 440 mm)
hochstellen (stufenlos) und bei Bedarf zusdtz-
lich das Oberteil der Eingangstur offnen. Luft
und Licht gibt es im Wagen in Hille und Fulle,
dennoch wunschien wir uns das Bugfenster
grofer. Mit seinen derzeitigen Abmessungen

10
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wirkt &s einfach zu lukenartig und palit nicht
zu den ubrigen Anhdngerkonturan

Ein Geduldsspiel ist das SchlieBen des Hack-
fensters. Die beiden sehr weit auseinanderlie-
gendan Knebel missen namlich gleichzeitig
asingahangt werden. Eine Person schafft das
nur mit Miihe

Vorhange brw. Ubergardinen gibt es an allen
funf Fenstern serienmabig. Komplett waren zu-
mindest Heck- und Bugfenster mit Stores.
Konnten sie nicht — gegen Aufpreis — gleich
angeboten weardan?

Im Kleiderschrank — gegenuber der Anrichte —
(485 = B35 = 1480 baw. - abziglich Radka-
sten — 1160 mm) gibt as eine Kleiderstange
und daruber ein bis zum Dach reichendes Hut
fach (320 mm hoch).

Meben den Staurdumen in den Sitzbanken
links und rechts neben dem Hecktisch (955 x
635 mm), in denen u. a. das Vorzelt samt Ge
stange und Pflocke Platz findet, stehen noch
die oberen Staurdume dber Bug- und Heckfen
ster zur Verfigung. lhre Schisbetiren haben
praktische Magnetverschlisse.

Elektrische Anlage und Vorzelt
Der Welerlinger Caravan hat zwei Innenleuch

Wie beim QEK-Junior: Radaufhingung an
langen Querlenkem. Die Abfederung Gber-
nimmt jeweils aine Schraubenfeder (Gummi-
puffer-Endanschlag), die Schwingungen
baut sin hydraulischer Dampfer ab.

Lisftungsschieber oder -rosetten hat der An-
h#nger nicht. Die Dachluke 1538t sie entbahr-
lich werden, aber an den Innenzeiten der
Fanster abperlendes Schwitowasser bleibt
nicht aus. Die Auffangleisten aus Gummi
sollten sine AbfluBbohrung nach aufien be-
kommen. denn deren Sammelrille ist bald
voll, wenn geheizt wird. Dann perlts Wasser
in dis Batten...

Der Anhiinger kostet in der vorgesteliten
Ausfihrung (ohne Stores) mit komplettem
Vorzelt 9331.50 Mark, Fotos: Autor

ten fir Bordspannung (5 W/12 V) und an glei-
cher Stelle — in Mitte der oberen Staurdume —
rwei senkrechte Wandleuchten fir Netzstrom
(40 W/220 V). Fir beide Anlagen und die
Schuko-Steckdose im Bugraum gibt es einen
Sicherungskasten im linken vorderen Sitzstau-
raum. Position und Helligkeit der Leuchten
sind zu akreptieren, aber zum Innenleben das
Anhdngers, dessen naturfarbenen Furniere
eing so angenehme wohnliche Atmosphare
schaffen, passen die susgesprochen sanitir
wirkenden Lampen mit ihren zylindrischen
Glaskérpern nach unserem Empfinden nicht.
Angenehm dberrascht wurden wir vom mitge-
ligfarten Vorzelt. Zwar war es erst nach dem
Einwachsan der Einziehkante in die Alumi-
nium-Schiene zu bekommen, und der erste Zu-
sammenbau des Zeltgestanges kam einem
Puzzle-Spiel gleich (klare Hinweise mit Prinzip-
shizze fehlten in bisheriger Bedienungsaniei-
tung], aber schlieflich stand das Vorzelt doch
und verwandelte den Wohnanhanger in ein
komplettes Urlaubsdomizil

B Bedarf kann die Giebelfront des Vorzeltes
auch als Sonnendach aufgestellt werden.
Nicht bageistert waren wir von der primitiven
Befestigung der hochgerollten Fensterblenden

bazw. der _Tiur" per Strippe. Knebal und Schiau
fen wirden der ganzen Hochwickelei wenig
stans ein biBchen Pfiff geben und wiren wohl
auch haltbarer als ein filchtig angenahtes
Stickchen Gardinenschnur. Der an die Cara-
van-Unterkante ankndpfbare ‘Windschutz aus
Plaste wie auch der Vorzeltfaulstreifen lieBen
einige ihrer Druckknopfe und Osen schnell
ausreiBen, Da genigt schon ein Aufbau,
wenn man Pech hat wie wir.

Bilanz und Wiinsche

Fir den Weferlinger Wohnanhanger trifft voll
zu, was einen guten Caravan auszeichnen
sollte: Er ist innen grofer als aullen, d h., er
bietat mahr Platz als bai 2850 mm Aufbaulange
vermutet. Ob man mit 1850 mm Liegelinge
auskommt, muB von Fall zu Fall entschieden
warden. Sonst aber verdient der Wagen durch-
aus das Pradikat familientauglich”, denn beai
Mitnutzung des Vorzeltes konnten sogar mehr
als nur zwei kleinere Kinder mit an Bord sein
Im Anhanger fanden sechs Personen einen be-
quemen EBplatz, drel Erwachsene konnen im
Anhanger schiafen (oder eben zwei Erwach-
gene und zwei kleinera Kindar), drei auch - auf
Liegen — im Vorzelt, wenn's nitig wire, Gezo-
gen werden darf der Waferlinger 285er in un-
gebremster Ausfihrung (400 kg Leermasse,
500 kg zuldssige Nutzmassa) von sinigen Phw
nur leer (z. B. Skoda, Zastava, Golf) bei ande
ren gibt's Zuladeinschrankungen (z. B. Dacia,
Mazda). Auch aus diesem Grunde ist s arfreu
lich, daB der Anhanger wahlweise mit gebrem
stem Fahrgestell ausgelistert werdan soll. Wir
wunschien uns uberdies Wasserversorgung
firs Spulbecken, Propangas- oder Elektrohei
zung (sie braucht man oft mitten im Sommar!|
und ein gefélligeres Aulleres fur den schiicht
weillen Namenlosen aus Weterlingen

Wie rolit’s?

Wie fdBt sich der Anh@nger ziehen? Dall er
(leer) nur 400 kg schwer ist, splrten wir baim
Beschleunigen. Der Zugwagen reagiert weni-
ger schwerfallig als mit groferen Anhangern
im Schlepp, Erwarten darf man aber nicht, dak
der Weferlinger dank seiner abgerundeten
Kontur wvielleicht auch wesenthich wemiger
Windangriffsflicha bote. Beide Zugwagen, mit
denen wir langere Strecken bewiltigten (Lada
1300, Ciroen GSA 1300, B0 bazw. 47 kW, 6B
bzw, 65 P5), muBten nahezu all ihre Leistung
aufbiaten, um die (bis 30. 9. 82) zulassigen
100 kmn/h auf der Autobahn zu erreichen. Sol
cher Ehrgeiz kostete dann auch arwanungsoe:
mak viel Kraftstoff. Der Lada-Verbrauch lag
bei 14 1/100 km, der auch im Solobetnab spar-
samere Citroen brachie es unter soichen Be-
dingungen immerhin auf rund 12 1,100 km. 5i-
cher wurde eine Luftleiteinrichtung auf dem
Zugwagen den relativ hohen Weferlinger Cara-
van (2200 mm Gesamthohe) weniger bremsen
und den Gespannbetrieb wirtschaftlicher wer
den lassen, denn bei Beschrankung auf Tempo
B0 quittierte der Citroen dan Anhangerschlepp
nur noch mit runden 10 1/100 km (Lada unter
dieser Bedingung nicht gamessan)

Da Luftleitainnchtungen aller Art nach der drit-
ten DB zur SIVZ0 einer genehmigten Bauart
entsprechen mussen (§3, Absatz 1, Ziffer 35)
sollten sich such unszere Hersteller von Woahn-
anhangern mit dafur einsetzen, dal erprobte
und amtlicherseits geprifte Dachspoiler er-

worben werden konnen. Solche Initative
konnte heifen, Kraftstoff zu sparen.
Wolfram Riadal
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